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2026 KLK-I  

 

 

Datum:  11 april 2026 

  

 

Start en finish: Saab Partners 

Loberingemaat 5a 

7942 JD Meppel 

 

Uitzetter:  Nico Slappendel 06-54274704 

 

Kaartmateriaal: Nederlands 1:50.000 (2010) 

 

Klasse:  Er zijn 2 klasse  

  Sportklasse voor deelnemers met ervaring 

  Tourklasse voor deelnemers met weinig ervaring 

   

Afstanden en tijden: 

Traject Lengte Rijtijd  Gem 
snelheid 

Systeem 

Tour 90 km 3 uur 30 km/u Pijlen en punten gecombineerd 

Sport 100 km 3 uur 35 km/u Pijlen en punten gecombineerd 

 

Bij deze KLK maak ik gebruik van de redrive app, deze graag vooraf installeren op je smartphone, de 
handleiding is bij dit reglement gevoegd. Jullie zijn toegevoegd als deelnemer in de redrive app en dan 
kun je ook de KLK rit  selecteren. 
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De rit wordt verreden volgens het NHRF Sjabloon 4.1 voor de app. Het volledige reglement kunt u 
downloaden via de volgende link: https://www.nhrf.nl/reglementen/ 

Voor deze rit is ontheffing afgegeven door de provincie Drenthe kenmerk 202600715-01191292. 

Voor deze rit geldt ook de secundaire WAM dekking van de NHRF.  

Bij de start ligt ook de vrijwaringsverklaring klaar om te ondertekenen. 

 

Routebepalingen 
 
Per kaartleestraject mogen kaartwegen meer dan eens maar slechts in één richtingen in de route worden 
opgenomen. De KLK is vandaag 1 kaartleestreaject.   
 
Er mag bij de constructie van de voorgenomen route uitsluitend gebruik worden gemaakt van kaartwegen.  

Bij A gaat u naar kaart 2. Punt A ook opnemen in de voorgenomen route. 

 
 Fig 1. A op de kaart. 

 

Pijlen en punten gecombineerd 
1. Van het begin tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit systeem geldt, dient over kaartwegen een 

aaneengesloten route te worden geconstrueerd, waarin alle op het kaartfragment voorkomende punten en 
pijlen in nummervolgorde zijn opgenomen. 

2. De punten en pijlen zijn aangeduid met rode, witte of groene “stickers”. 

3. Naar een punt of pijl met een rode sticker dient de kortste route geconstrueerd te worden. 

4. Naar een punt of pijl met een witte sticker dient de één na kortste route geconstrueerd te worden.  

5. Naar een punt of pijl met een groene sticker dient een vrije route geconstrueerd te worden. 

6. Naar de finish en een kaartovergang dient de kortste route geconstrueerd te worden 

7. Punten en (delen van) pijlen mogen meer dan eens in de route opgenomen worden. 

8. Op weg naar een punt of pijl met een groene sticker is de route vrij en mag gebruik gemaakt worden van 
niet op de kaart voorkomende wegen. Keren op of op weg naar een punt of pijl met een groene sticker is 
toegestaan. Op weg naar een punt of pijl met een groene sticker dienen geen routecontroles bewaard te 
worden. Op een punt kan een controle staan. De controle bevindt zich dan binnen een straal van 25 meter 
van het punt, op een met de auto bereikbare plaats. Er hoeft dus geen controle op een punt te staan! Als 
er één of meerdere controles op/nabij het punt staat, dan is er altijd een juiste controle aanwezig, namelijk 
die op het punt staat.  

9. Voor het bepalen van de lengte van de rit is de kortste (te rijden) route aangehouden. 

https://www.nhrf.nl/reglementen/
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Tip: 

 

Fig 2: Vanaf een vrij punt weer de kortste weg nemen naar een kaartweg. 

 

Kaarttekens en kaartteksten onderbreken de doorgang niet, met uitzondering van het kaartteken 
wegafsluiting, dat de doorgang wél blokkeert. Doorlopende bermlijnen (ter hoogte van een zijweg) en 
doorlopende lijnen die de scheiding in rijbanen aanduiden blokkeren de doorgang eveneens. Echter, 
wanneer uit kaarttekens of uit doorlopende bermlijnen van de bovenste weg blijkt dat twee wegen elkaar 
op ongelijk niveau kruisen (zie de legenda), dan worden beide wegen geacht door te lopen zonder 
aansluiting op elkaar te hebben. 

 
 

Indien een wegaansluiting aan het begin of eind van een weg minder dan 50 meter afwijkt van de 
wegaansluiting op de kaart, dan mag van de afwijkende wegaansluiting gebruik gemaakt worden. 
Uiteraard dient altijd zoveel mogelijk via op de kaart staande wegen gereden te worden en zo min 
mogelijk van de voorgenomen route gemist te worden.  
Voor de Tourklasse geldt dat een grotere afwijking dan 50 meter niet voorkomt en dat een juist 
geconstrueerde route altijd gereden kan worden. Deze klasse hoeft dus nooit een omweg te 
construeren.  
Voor de sportklasse geldt dat bij een grotere afwijking dan 50 meter onderstaand in werking treedt. 
1. Indien een weg of weggedeelte niet bereden kan of mag worden, dan dient men vanaf dat punt een omweg 

te construeren over kaartwegen naar het punt waarop men de voorgenomen route kan opnemen (het zgn. 
opnamepunt), waarbij in volgorde van belangrijkheid geldt dat: 

a. bij het construeren van de omweg dezelfde beperkingen/regels gelden als bij de routeconstructie; 
b. zo min mogelijk van de voorgenomen route wordt overgeslagen; 
c. de omweg zo kort mogelijk is. 
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Vrijwaringverklaring 
De ondergetekenden, hierna gezamenlijk te noemen “de equipe”, bestaande uit een bestuurder en 

een navigator, verklaren hierbij deel te nemen aan de KLK-I, hierna te noemen “het evenement”, 

georganiseerd door de DSCR, hierna te noemen “de organisator”. 

De ondergetekenden verklaren het volgende: 

1. De auto waarmee de equipe deelneemt aan het evenement verkeert in een technisch goede 

staat, is geschikt voor gebruik op de openbare weg, is verzekerd tegen de risico’s van schade 

aan derden als bedoeld in de Wet Aansprakelijkheidsverzekering Motorrijtuigen (de W.A.M.) 

en deelname aan het evenement is tevens onder deze verzekering gedekt. 

2. De equipe aanvaardt dat de organisator in voorkomend geval niet aansprakelijk is voor schade, 

ongeacht waaruit die schade bestaat of hoe die schade is ontstaan, die de equipe in verband 

met (voorgenomen) deelname aan het evenement lijdt dan tot maximaal het bedrag dat de 

equipe voor de deelname aan het evenement heeft betaald. Voor zover de schade groter is, 

blijft deze voor eigen rekening van de equipe. In elk geval zal de organisator niet aansprakelijk 

zijn tot een hoger bedrag dan onder de door de organisator afgesloten 

aansprakelijkheidsverzekering wordt uitgekeerd. De reden voor deze gedeeltelijke uitsluiting 

van aansprakelijkheid is dat de begroting van het evenement bij de huidige deelnamekosten 

voor de equipes geen ruimte biedt om schadevergoedingen uit te keren. De equipe zal de 

organisator vrijwaren voor aanspraken van derden, daaronder begrepen andere deelnemers 

aan het evenement, in verband met enige schade als hiervoor bedoeld. 

3. De leden van de equipe verkeren in goede gezondheid en zijn in staat en voldoende bekwaam 

om aan het evenement deel te nemen. 

4. De equipe erkent en aanvaardt de aard van het evenement en de daarmee samenhangende 

risico’s. 

5. De equipe kent de bepalingen van het reglement dat op het evenement van toepassing is en 

zal het daarin bepaalde naleven. 

6. De bestuurder beschikt over een geldig rijbewijs en is bevoegd het voertuig, waarmee de 

equipe aan het evenement deelneemt, te besturen. 

7. De equipe verleent aan de organisator toestemming om de equipe en de auto waarmee de 

equipe aan het evenement deelneemt te fotograferen en/of te filmen en om deze foto’s dan 

wel filmpjes publicitair te gebruiken.  

 

Aldus getekend te _____________________  op   _________________________________ 

 

De equipe:      Startnummer        ______________________ 

 

De bestuurder      _____________________  De navigator        ______________________ 

 

Handtekening      _____________________  Handtekening       ______________________ 
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